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? CzesC Jedrek, pojutrze ma by¢ Swietny warun na Stowenii. Jedziesz z nami? Plan jest prosty,
w pigtek po pracy ruszamy, dwa dni latamy w stoneczku, w niedziele wieczorem powr6t i rano
jestesmy na $wiezo w robocie. Co ty na to?

No, juz to widze. W pigtek po catym tygodniu pakujg sie w samochéd i catg noc jadg tysigc
kilometréw po to, zeby w sobote z czerwonymi oczami walczy¢ z ostrg termika. W niedziele,
powiedzmy, ze bedzie juz fajnie, ale nie da sie robic tras otwartych, zeby sie nie zbiera¢ po
nocy ? trzeba zdazy¢ zwing¢ namioty i cos po ludzku zjes¢, czyli tez nie ma w petni
swobodnego latania. A potem jeszcze nocny powrét do deszczowej i zimnej Polski, pospieszne
drapanie dwudniowego zarostu w kanciapie za biurem i na koniec jakies radosne szefowskie
powitanie w stylu ?Cze$¢ zatoga, coscie tacy wymieci? Nowa robota czeka!?

Czysty bezsens. Ale cos trzeba odpowiedziec, i to szybko.

? Wariaci jesteécie. Oczywiscie, ze jade.

Usprawiedliwia mnie tylko to, ze ja tez jestem wariat. W koncu faceta, ktory kilka lat wcze$niej
po ciezkim paralotniowym wypadku nieodwracalnie siadt na wézek inwalidzki, a mimo to dale;
lata i razem z tym woézkiem ze srody na czwartek pakuje sie pod namiot na drugi koniec Europy,
trudno nazwac¢ normalnym. Co zrobi¢, takie zycie. Zresztg to wtasnie ta iskierka szalenstwa od
czasu do czasu jest tym, co potrafi do codziennej egzystencji dodaé tak potrzebne poczucie
satysfakcji, radosci i moze nawet jakiegos wiekszego sensu. Jesli tylko mozna, nie wolno jej w
sobie ttumi¢. Na kemping docieramy o 10:00 rano ? w sam raz, zeby rozbi¢ namioty, cos zjes¢ i
chwile odsapnac. Z cienia pod drzewami dobrze widac¢ start, wiec mozemy wygodnie czekac na
chwile, kiedy dolina sie wygrzeje i wyskoczg pierwsze ktaczki. W koncu ruszamy. Pét godziny
kretg droga, ostatnie 20 metrédw na plecach kolegi i jestem na starcie.

Bez zwtoki zaczynamy szykowac sprzet, bo chociaz ogromna wiekszo$¢ pilotow ledwie
utrzymuje sie na wysokosci startu, wynika to tylko z braku doswiadczenia ? przez start co jakis
czas przechodzg wyrazne kominy, niedwuznacznie sugerujac, ze jest na czym latac¢. Radio,
aparat, wariometr, dwa GPS-y? nie ma zartéw, nawet paralotniarstwo z czasem obrasta w
sprzet. W koncu jestem gotowy, a w tym czasie chtopcy roztozyli skrzydto do startu. Teraz
czekamy juz tylko na podmuch, bo trudno sie biega, niosgc miedzy sobg faceta w uprzezy ?
wypetnione skrzydto, przejmujgce czes¢ obcigzenia, bardzo tu pomoze. Po chwili wstgzka sie
podnosi i wsréd oklaskéw startowej publicznosci ruszamy naprzéd.

Mam tajny plan: poniewaz startujgcy przede mna pilot poszedt w lewo po grani i wygladato, ze
traci wysokos$¢, ja rzucam sie w prawo, wprost do kotta. | w nagrode zaraz przy krawedzi
wchodze w mocny babel. Tu sie nie ma co zastanawiac, na matej wysokosci noszenia czesto
sg jeszcze waskie i nieuporzgdkowane, wiec od razu zaktadam ciasne krgzenie i niemal
pionowo nad startem wyjezdzam 300 m do géry. Na tym bagbel sie konczy, ale to juz wystarczy,
by z komfortowym zapasem wysokosci odejs¢ nad gran, z géry ogladajac ttoczgcych sie przy
niej kursantéw. Wzdtuz trasy zaczynaja sie pojawia¢ chmury, a i w miare oddalania sie od startu
w powietrzu robi sie luzniej, czyli lecimy. Schronisko, rampa lotniowa ? wszystkie znane punkty
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dziatajg i pierwsze kilometry idg sprawnie. Nad szczytem robie podstawe na luksusowym
poziomie 1800 m i zmieniam $wiat ? z rozgrzanej blisko$ci lasow, ptakow i motyli przechodze
do chtodnej, btekitno-biatej krainy obtokéw. Nastepne przeskoki robie juz po chmurach

i do masywu Nanosa bezczelnie kieruje sie nie tradycyjng graniag, ale Srodkiem doliny nad
Ajdovscina.

Ogarnia mnie niemal euforia. Miod, nie latanie, wszystko idzie lekko, tatwo i przyjemnie, na
horyzoncie ciemnoniebieski Adriatyk... kiedy wiec nad antenami wchodze w obszerny,
pieciometrowy komin, postanawiam i$¢ na catos¢ i sprébowac wréci¢ przedpolem. Chmura
ciggnie jak odkurzacz, warunki sg rzeczywiscie fantastyczne i po prostu trzeba skorzystac¢ z
okazji. Odchodzgc od gér w strone morza radosnie wjezdzam w podstawe i trzymam kurs na
zachéd, w locie po prostej zdobywajac dodatkowg wysoko$¢. Po paru minutach wychodze z
boku chmury. Mam dobrze ponad dwa tysigce, wiec nie przejmujac sie czystym niebem przed
sobg lece nad pagérki przedgérza ? przy takim zapasie przeciez cos tam znajde. Wysokos$é
jednak szybko topnieje; paralotnia to nie szybowiec, no i teren po drugiej stronie doliny znéw sie
podnosi. Na miejsce docieram kilkaset metréw nad wierzchotkami, ale w powietrzu flauta.

Z rosnacym niepokojem penetruje grzbiet, bo stojagce w bezruchu powietrze nie wrdzy niczego
dobrego. Desperackie czepianie sie najstabszych zerek tylko odwleka nieuniknione i po
dwudziestu minutach laduje przy lesnej drodze u podnéza. Jestem wsciekly, zwtaszcza, kiedy
widze, jak nad grzbietem zaczyna tworzyC sie chmura, ktéra byta mi tak potrzebna pietnascie
minut wczesniej. Ale nie ma sie co oszukiwaé, sam sobie spapratem $wietny dzien, w ostatni
przeskok rzucajgc sie na o$lep, tak jak gdyby sama wysoko$¢ mogta wszystko zatatwic. Ech,
krétkie i ztudne sg te chwile uczucia panowania nad $wiatem. Na pocieche mam tylko to, ze
wyladowatem w cudnym miejscu u podndza potoniny, w wysokiej trawie przy lesnej drodze, a
nie w pokrzywach na poboczu hatadliwej autostrady. Ostadza mi to kilkugodzinne oczekiwanie,
bo przeciez musi troche potrwac, nim chtopcy sami sie nalataja, dotrg do samochodu i wylosujg
szczesliwca, ktéry pojedzie po mnie te kilkadziesiat kilometréw. Wraz z zapadajgcym
zmierzchem wszystkie piekne potoniny i zaskronce szybko tracg na atrakcyjnosci, ale w samag
pore pojawia sie transport. W drodze powrotnej stajemy jeszcze na kolacje, wiec na kemping
docieramy juz po zmroku i bez dtugiego biesiadowania idziemy spac.

Nastepnego ranka wstaje zdeterminowany. Zaczynam od umycia brody, w ktérg plutem sobie
przez catg noc, a potem pozyczam laptopa i odpalam planowanie lotu. Zachwyty i uniesienia sg
oczywiscie wazne, ale jesli w powietrzu podejmujemy przypadkowe decyzje, to szybkie
ladowanie moze skutecznie wyleczy¢ z luzu i spontanu. Niezaleznie od warunkoéw, przed
startem zawsze trzeba przyja¢ jakis plan, zeby nie lataC bez sensu. A co jeszcze wazniejsze,
powiedzie¢ komus o nim z oczywistych wzgledéw bezpieczenstwa. Zwtaszcza w przypadku
ambicji przelotowych po prostu nie ma tu usprawiedliwienia. Dzisiaj musze odku¢ te kleske,
wiec uwaznie sprawdzam, co mozna wycisngc¢ z Lijaka bez zaktadania super ambitnych tras.
Przelot liczy sie¢ maksymalnie przez trzy punkty zwrotne; anteny w linii prostej ze startu to
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trzydziesci pare kilometrow, wiec jesli nastepnie wréci¢ na Kovk, a potem jeszcze raz? tak! Jak
gdyby kto$ specjalnie te grzbiety pouktadat: przy pilnowaniu robienia zwrotéw na samym koncu
grani jest szansa zaliczy¢ 100 km! Nie bedzie to moze trudne technicznie, ale okragta cyfra robi
wrazenie, no i przede wszystkim mam sobie cos do udowodnienia. Jak zto$liwie mawia jeden
méj znajomy, z wiatrem moze daleko zalecie¢ byle dmuchawiec. Natomiast prawdziwym
pilotem zostajesz dopiero wtedy, gdy potrafisz zaplanowaé i wykonaé zadanie w petni
wykorzystujgce dane warunki. No to ? sprébujmy!

Pierwszy odcinek tradycyjnie idzie tatwo. Po starcie zastanawiam sie nawet nad skokiem nad
odsunigete od grani samotne wzgorze z prawej, ale po namysle rezygnuje. Z jednej strony
datoby mi to kilka kilometréw zapasu, gdybym pézniej musiat skroci€ jakis odcinek, ale z drugiej
zawsze istnieje mozliwos$c, ze w przedpotudniowej niepewnej termice nie wygrzebie sie z tej
gorki z powrotem. Po wczorajszej nauczce dzi$ wole dmuchac¢ na zimne, wiec po prostu ruszam
w znajomg trase. Dzien nie jest tak idealny, jak wczoraj, ale tu nawet zwyczajne warunki sg
nadal $wietne, tak ze zamiar pozostaje realny. Ponownie hotel i rampa, niedtugo p6zniej
urozmaicone wymiang powitalnych gestéw z dwojka turystow siedzgcych na szczycie skaty,
kt6rg wtasnie zdobyli. To musi by¢ dla nich piekny obrazek, bo dolatuje tam troche ponizej
grani, ale szczesliwie akurat na tej turni odrywa sie komin, w ktérym szybko robie kilkaset
metréw pionowo nad nimi. Pomysle¢ tylko ? w jednej chwili cztowiek jest na wyciagniecie reki, a
nastepnej krgzac jak ptak wzbija sie wysoko nad ciebie... Pewnie gdyby jeszcze wiedzieli ze to
inwalida, to juz ogdle by nie uwierzyli. Ale dla mnie to wtasnie jest chwila normalnosci, w ktére;j
moge sobie wedrowac po goérach, na kilka godzin zapominajgc o kapitulujgcym przed kilkoma
schodami wézku.

Nad Cavenem dogania mnie Rafat ? ma nowsze skrzydto, moze lata¢ bardziej ofensywnie ode
mnie (bo ja zawsze pilnuje, zeby w zasiegu dolotu mie¢ jaka$ droge), no i pewnie to po prostu
lepszy pilot. Robimy razem kilka komindw, ale wkrétce znika mi na horyzoncie, bo ma wiekszg
doskonato$¢ i nie dokreca do konca wszystkich noszen. Nie ma co sie sciga¢, méj wiekowy
Shark i tak nie ma szans dotrzymaé kroku Mantrze ? zgodnie z porannymi decyzjami, pozostaje
moze i powoli, ale za to na pewno zrealizowac plan.

Czyli nadal lece konserwatywnie: Kovk, stacjonarny komin nad kotling hydroelektrowni (swojg
droga bardzo ciekawe miejsce ? petnowymiarowa rzeka wyptywajgca wprost spod skaty),
przeskok nad ruiny zameczku nad Vipavg i dalej po grani. Jest $rodek dnia i storice pracuje
petng parg, wiec w koncu i ja przyspieszam, bo na krawedzi robi sie termodynamiczny zagiel,
umozliwiajgcy praktycznie lot po prostej bez krgzenia. Na samym punkcie zwrotnym przy
antenach tym razem nie ma sensacji, ale kiedy wychylam sie w doling, by naciggna¢ troche
odlegtosci, w nagrode dostaje pieciometrowy komin, z ktérym wyjezdzam pod sufit. Z tg
wysoko$cig mozna sobie na troche pozwoli¢, wiec zamiast granig, wracam na skroty, sSrodkiem
ptaskowyzu. W odr6znieniu od okazjonalnych spotkan z innymi paralotniami na zwyktej trasie,
tutaj lece zupetnie sam, w tak odmiennej od codziennego Swiata chtodnej krainie ptakow i
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obtokéw. Snieznobiate cumulusy oprécz pieknych wrazeri dostarczaja tez zawsze potrzebnej

wysoko$ci, wiec powrdt na Kovk przebiega szybko, tatwo i przyjemnie. Po przeskoku spadam
nisko, ale tutaj mozna sobie na to pozwoli¢, bo zbierajgca wiatr z catej doliny krawedz pracuje
niezawodnie. Nie bez powodu to wtadnie tu na przedpolu znajduje sie fabryka Pipistrela, a na
grani czesto mozna spotkaé jakiego$ Virusa z wytgczonym silnikiem.

Szybki zagiel tam i z powrotem, po czym wracam w masyw Nanosa. Tym razem nie ma
luksusow. Czué juz popotudnie, stonce stoi nizej, a wiatr dolinowy coraz mocniejszy, wiec
noszenia sg stabsze i bardziej poszarpane. Skutek jest taki, ze latam praktycznie przy stoku,
dzieki czemu z bliska zwiedzam koscidtek sw. Hieronima. Dzi$ prowadzi do niego zakosami
droga z dna doliny, ale w czasach, gdy powstawat, musiata to by¢ pustelnia co sie zowie. Na
koncu grani zawracam i nagle robi mi sige nieswojo. W te strone byto niezle, bo pomagat mi wiatr
dolinowy, ale wracajac musze stawi¢ mu czoto ? wysoko pod chmury juz nie ma na czym wyjsc¢.
Zaczyna sie ciezka i nieprzyjemna praca, ostrozne podkrecanie w poszarpanych bablach
niewysoko nad skatami i mozolne przebijanie sie pod wiatr. Szybownik po prostu oddatby
drgzek i pociat przed siebie, ale ja na powolnym materacu musze walczy¢ o kazdy metr,
ostroznie szacujac, na ile moge przycisnaé speeda nad wyszczerzonymi turniami. W kohcu nad
doling Vipavy robi sie tatwiej ? w rozszerzeniu doliny gran zakreca i mocny czotowy wiatr
zmienia sie w stabszy i boczny. Moge wiec troche rozejrze¢ sie po okolicy i nagle, dzieki temu,
ze lece do$c¢ nisko nad krawedzig, na kolejnej turni przed sobg widze kozice. Co$
niesamowitego ? stoi w idealnej pozie, jak wycieta z kiczowatego obrazka. Wyglada
przepieknie. Lece w jej strone, nieco zdziwiony, ze nie ucieka ? na uczgszczanym Kovku kozice
sg przyzwyczajone do paralotni, ale tu ruch w powietrzu jest mniejszy i teoretycznie powinny
byC bardziej ptochliwe. Do tego ta wtadcza poza na szczycie skaty... naprawde jakis wyjgtkowy
egzemplarz. Po chwili przelatuje nad nim i wszystko staje sie jasne ? ta kozica rzeczywiscie jest
wyjatkowa i wycieta, tyle ze z blachy. Moze jaki$ podarunek od miejscowych mysliwych dla
turystow? Tak czy owak, zadanie spetnit, i powietrznego turyste przyprawit o chwile zachwytu.

P

i

Szczerze méwiac, po pieciu godzinach lotu jestem juz gtodny i zmeczony, a w zasiegu fatwego
dolotu kusi oficjalne lagdowisko niedaleko pizzerii. Poczucie obowigzku jednak zwycieza, tym
bardziej, ze pozostat tylko ostatni rutynowy przeskok i defilada wzdtuz najtatwiejszej z catej
trasy krawedzi Kovku. Stonce jest juz nisko, ale nagrzewana przez caty dzieh dolina teraz
oddaje te energie i zagiel jest bezproblemowy. Watpliwosci mam dopiero pod koniec, bo
obawiam sie turbulencji w waskiej dolinie za masywem Cavena; pamietam jednak, ze trasa jest
?na styk? i ciggne, ile sie da. Szczesliwie nic sie nie dzieje, wiec w drodze powrotnej zdejmuje
rece ze steréwek i tylko przechylaniem ciata kieruje skrzydto do Igdowiska. W powietrzu juz
nikogo nie widac¢, chtopcy pewnie od godziny zajmujg sie konsumpcja, wiec utatwiam wszystkim
zycie i zamiast na lgdowisku laduje tuz przy knajpie. Mam ten luksus, ze bezpo$rednio z trawy
zostaje zaniesiony do stolika i od razu dostaje do reki upragnione piwo ? zy¢ nie umieraé. Kiedy
jako-tako dochodze do siebie, sprawdzam GPS-a i... jest! 101,5 km ? optacito sie cierpliwe
pilnowanie skrajnych punktéw, bo gdybym sobie cho¢ troche odpuscit, réwnie dobrze mégtbym
teraz sie denerwowacé jakim$ zto$liwym wynikiem typu 99,5. Po chtopakach widze, ze o ile
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poczatkowo stukali sie w gtowe, ogladajgc znad smakowitej pizzy maniaka, co lata do zmroku,
teraz zaczynajg troche zazdroscié. W gruncie rzeczy nie ma czego, bo ten ostatni odcinek to
naprawde byta tylko kwestia uporu, ale magia setki robi swoje.

Po dwoch godzinach ze spakowanymi namiotami siedzimy juz w samochodzie, kierujac sie w
strone autostrady. Autostrady do pracy i codziennosci. Te wariackie dwa dni to niby krétka
chwila, ale jakze intensywna i bogata w doznania. Chwila tym cenniejsza i warta wysitku, ze
przezyte piekno goér, rados¢ wspdlnego latania i satysfakcja z osiggniecia pozostang na lata.

Jedrzej Jaxa-Rozen

5/5



